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Séminaire international
L’accessibilité et la mobilité pour les zones urbaines et péri-urbaines : enjeux et opportunités pour les villes de demain

Margherita Pescarin, chargée d’études résilience, Cerema
Marie Colin, référente technique résilience des infras, Cerema

Vers des réseaux plus résilients :l’adaptation des infrastructures detransport

15 -17 octobre 2025 à Fès – Maroc
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Aléas naturels : des coûts importants et des impactsmultiples
Infrastructuresprématurémentvieillies,dégradées oudétruites

Organisation del’exploitationperturbée
Politiquesd’entretienimpactées

Impacts surcirculations etusagers

Au cours des prochainesdécennies, l’investissementsupplémentaire nécessairepour adapter les infrastructuresde transport pourrait s’éleverde plusieurs centaines demillions à plusieurs milliardsd’euros par an
(I4CE, 2024) Une réduction de 30 à 50 % de ladurée de vie des infrastructuresest déjà observée dans leszones montagneuses en raisondes conditions climatiques

(Cour des Comptes, 2022)

La tempête Alex d’octobre2020 a causé d’importantsdégâts sur plus de 70 km deroutes, pour un coût deréparation de 500 millions €
(CGEDD, IGA 2021)

Etc.
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Aléas naturels : des coûts importants et de impactsmultiples
Infrastructuresprématurémentvieillies,dégradées oudétruites

Organisation del’exploitationperturbée
Politiquesd’entretienimpactées

Hausse descoûts deréparation,d’entretien, etc.

Impacts surcirculations etusagers

Impactssur lesterritoires :desserte,économie,vie, etc.

Etc.
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Aléas naturels : des impacts multiples
Au cours des prochainesdécennies, l’investissementsupplémentaire nécessaire pouradapter les infrastructures detransport pourrait s’élever deplusieurs centaines de millions àplusieurs milliards d’euros par an

(I4CE, 2024)

La tempête Alex d’octobre 2020 acausé d’importants dégâts surplus de 70 km de routes, pour uncoût de réparation de 500millions €
(CGEDD, IGA 2021)

Entre 2009 et 2021, SNCF Réseaua connu 5 événementsclimatiques majeurs pour un coûttotal de 38 millions €, dont 25millions € liés à la tempête Alex
(Cour des Comptes, 2024)

Le département de la Savoiedépense entre 6 et 8 millionsd’euros par an pour gérer lesaléas naturels sur ses routes. Cecoût pourrait atteindre 10 à 15millions d’euros par an dans lesprochaines années
(La Gazette des communes, 2025)

Le département du Nord-Pas-de-Calais estime que 10 % de sesroutes ont été endommagées parles inondations de 2023
(La Gazette des communes, 2024)

Une réduction de 30 à 50 % de ladurée de vie des infrastructuresest déjà observée dans leszones montagneuses en raisondes conditions climatiques
(Cour des Comptes, 2022)
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Les scénarios d’évolution climatique

2050

+2°C +2,7°C
2030

+1,5°C +2°C

2100

+3°C +4°C
Référence :+1,1°Cpar rapport à lapériodepréindustrielle(1850–1900)

Exemples d’impacts (monde)

.. de plus grandeintensité / amplitude

... plus fréquents
... dans d'autres zonesgéographiques

... à d'autres périodesde l'année

... aux évolutionsmultiples / combinées

+2,6°C
x 3,1
x 1,8

Températurejournée la plus chaude de la décennie
SécheresseUne sécheresse qui survenait une foispar décennie se produira x plussouventPrécipitationsEvénements extrêmes de pluie pardécennie

Trajectoire de Réchauffement de Référence -TRACC

+5,1°C
x 5,1
x 2,8

Températurejournée la plus chaude de la décennie
SécheresseUne sécheresse qui survenait unefois par décennie se produira x plussouvent
PrécipitationsEvénements extrêmes de pluie pardécennie

Des aléas naturels
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Une approche systémique : la méthode ASAIT
Approche Systémique del’Adaptation des Infrastructuresde Transport - ASAIT
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« Adapter d’ici 2050 les ouvrages hydrauliquesdu réseau structurant à risque de dépassement decapacité lors de fortes précipitations / inondationscentennales dans un contexte TRACC +3°C »

L’objectif joue sur :
• Le choix des données : données ouvrageshydrauliques ? REX quantitatifs desimpacts passés ? Projection desinondations ?
• Les méthodes d’analyse des sensibilités etvulnérabilité : analyses cartographiques,modélisations ?
• L’analyse des solutions : améliorer laconnaissance, redimensionnement debuses, etc.

ObjectifSMART

Périmètre desinfrastructures

Périmètredes aléas

Périmètregéographique

Périmètre desfonctionnalités

Zoom étape 1 : définir ses objectifs
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Zoom sur les solutions d’adaptation

Exemple de fiche type
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Zoom sur les solutions d’adaptation

Protection des remblais contigus autourdes buses métalliques par béton projeté(inondation) Filet anti chute de blocs

Injection de résine expansive CD37 –RD48 (retrait-gonflement des argiles)

Arbre de pluie Noue enherbée

Bassin

Solutions d’ingénierie techniques Solutions fondées sur la nature

Sou
rce

:Ce
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Quelques ressources
§ Pour accompagner
les gestionnaires nous
produisons :

Des fiches de sensibilisationaux enjeux
Des fiches sur les aléas

Des fiches sur leurs impactset les solutions

Une méthodologie

Des formations Des communications
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VERS DES RÉSEAUX RÉSILIENTS : RESSOURCES
Ce que nous faisons :
 Du développement de la doctrinetechnique, accompagnement de laR&D / innovation
 De l’accompagnement desgestionnaires à la mise en œuvre dela démarche ASAIT
 De la diffusion des connaissances
 De la montée en compétence
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ZOOM ÉTAPE 1 : DÉFINIR SES OBJECTIFS

Pho
tos

:Ad
obe

Sto
ck,

Ter
ra

SENSIBILISER LES SERVICES TECHNIQUES DE LA
COLLECTIVITÉ ?

AMÉLIORER LA CONNAISSANCE DES ALÉAS QUIPEUVENT IMPACTER LE TERRITOIRE ET SONFONCTIONNEMENT ?
RENFORCER LA RÉSILIENCE DE LA RD N°… FACEAUX CRUES ?
FIABILISER L’ACCÈS À UN PÔLE ÉCONOMIQUED’INTÉRÊTMAJEUR POUR LE TERRITOIRE ?
GARANTIR LES DÉPLACEMENTS EN TRANSPORTS EN
COMMUN LORS DES PÉRIODES DE CANICULES ?

MAÎTRISER LES INVESTISSEMENTS NÉCESSAIRES

ET COÛTS DANS LE SECTEUR DES INFRAS ?



@PIARC_Roads
World RoadAssociationPIARC

World RoadAssociationPIARC
World RoadAssociationPIARCwww.piarc.org

Merci pour votre attention!
Margherita Pescarin
margherita.pescarin@cerema.fr
Chargée d’études résilience
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Anticiper l’adaptation
§Quelques pistes pour adapterses infrastructures :• Être proactif est moins coûteuxque réagir dans l’urgence• Considérer toutes les échelles :de l’infrastructure au réseau• Aller vers une approche intégrée :lien avec les territoires et donc lamobilité...• Aller au-delà de la planification àcourt et moyen terme, intégrer lelong terme


